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1. Contexte et métiodologie

L'objet du présent document est de présenter le volet trafic de I'étude d'impact du projet UVE, a Ivry-sur-Seine.

Le projet UVE se décompose en trois étapes :

Etape 1 Etape 2 Etape 3

2018 - 2023 2023 - 2024 A partir de 2024

Exploitation : UIOM Exploitation : UVE
Exploitation : UVE

= Travaux : construction UVE = Travaux : déconstruction UIOM

UIOM : unité d'incinération des ordures ménageres.

UVE : unité de valorisation énergétique.

La présente étude s'attache :

a définir les flux actuels en lien avec le site et les flux projetés en lien avec le projet UVE aux différents
horizons du projet (étapes 1, 2, 3);

a évaluer les impacts qu'ils peuvent avoir sur le fonctionnement du réseau viaire.
L'étude d'impact des flux routiers se présente en trois temps :

définition des flux actuels en lien avec I'UIOM, les autres parties du site (centre de tri et déchetterie)
et les autres entités générants des flux de véhicules au niveau de I’accés au site (station de GNV?,
cimenterie Calcia et le garage a bennes de la Propreté de Paris);

définition des flux projetés aux différentes étapes du projet UVE, a savoir :

étape 1 (fin 2018- mi 2023) : travaux pour la construction de I'unité de valorisation énergétique
(UVE) et maintien du fonctionnement existant de 'UIOM ;

étape 2 (mi 2023-mi 2024) : travaux de déconstruction de I'UIOM, et fonctionnement de I'UVE;
étape 3 (apres mi 2024) : Fonctionnement UVE a terme.

conclusion : analyse des impacts circulatoires du projet UVE.

La présente étude est basée sur différentes données :

les données de pesées des véhicules (pesage de certains véhicules en lien avec I'exploitation du site,
détail donné p13), fournies par le SYCTOM, entre janvier 2015 et juillet 2016 (données horaires) ;

les données fournies par IP13 : estimations des flux actuels non pesés (détail donné p13) et projections
d'exploitation;

les comptages automobiles et poids lourds réalisés du 4 au 10 juillet 2016 (données horaires) aux
entrées et sorties du site. Les comptages ont mesuré les flux de véhicules en lien avec l'usine de

traitement des déchets d'lvry—Paris XII, la station de GNV, I'usine Calcia, le batiment Propreté de Paris
(garage a bennes) coté rue Bruneseau d'une part, et avec la déchetterie c6té rue Victor Hugo d'autre part.

! Station de distribution de gaz servant de carburant pour les véhicules de collecte. Cette station appartenant & la ville de Paris est déja
existante et située en dehors du périmetre ICPE de I'UIOM.

SAFEGE TRANSITEC
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Aucun comptage spécifique n'a été réalisé sur les voiries entourant le site (rue Bruneseau notamment).
En effet, les chantiers en cours? sont importants et modifient sensiblement les itinéraires et donc les
charges de trafic. De plus, le secteur est amené a muter fortement a court terme. Ainsi les chiffres obtenus
par la réalisation de comptages sur le réseau viaire alentour n'auraient pas permis d'établir une situation
de référence fiable sur le réseau viaire entourant le site.

les études SETEC réalisées pour la SEMAPA, sur le phasage des travaux des accés aux boulevards
périphériques et les études trafic (Paris Rive Gauche — étude de flux de circulation du secteur Bruneseau
— Mission d'assistance a aménageur — 2010);

les estimations des flux de véhicules liés au chantier fournies par le groupement IP13 en fonction des
différentes étapes.

Les charges de trafic (véhicules légers — VL- et poids lourds —PL) présentés ci-apres dans le document et
tirés de la consolidation de ces données présentent :

la période journaliére;
la période horaire dimensionnante pour le fonctionnement du réseau viaire (heure de pointe du matin);

la période horaire dimensionnante dans le fonctionnement du site (voir ci-aprés).

Notes :
le terme "le site d'lvry-Paris XI11" regroupe I'UIOM, le centre de tri et la déchetterie;
PL : poids lourds;
VL : véhicules légers;

OMr : ordures ménageres.

2 e site est localisé dans une zone de projet routier et de développement urbain trés importants. Des chantiers sont en effet en cours sur les
quais d'Ivry (arrivée du Tzenb5) et sur I'échangeur Porte d'lvry du boulevard périphérique (reconfiguration compléte). De plus, la SEMAPA
porte un projet urbain d'ampleur sur le secteur qui prévoit 244'000 m2 de bureaux et activités, 178'000 m2 de logements, 18'000 m?2 de
commerces minimum, 20'000 m2 d'équipements publics et 20'000 m? d'hétels dont les livraisons sont étalées entre 2019 et 2025 (source:
www.parisrivegauche.com).
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2. Etat actuel

2.1 Réseawn vlaivre

La figure ci-dessous présente le trafic routier journalier dans un rayon de 3km autour du site du projet. Le secteur
est entouré de voiries structurantes a I'échelle régionale (boulevards périphériques, quais de Seine...) avec des

trafics supérieurs a 50'000 véhicules par jour.

| RO

Rayon de 3km

\
Projet UVE
W

RD154

R
N 2pLIC

ARE il Ash, .

Trafic Moyen Journalier Annuel
~ « 10000
10000 -
25000-
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B0 00D -
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06 Vil dir Parts [dosviebes 110} - Mas X003
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25 D00
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I
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Figure 1 : Trafic Moyen Journalier Annuel sur le secteur.

Les ordres de grandeur des trafics avant les grands chantiers situés a proximité du site peuvent étre approchés
par des donneées de TMJAS® et TMJO* présentées ci-dessous (sources APUR et étude Transitec 2009 pour la
SEMAPA "Etude des flux de circulation en phases transitoires sur le secteur Bruneseau-Rives de Seine™).

32'000 veéhicules/jour sur le quai Marcel Boyer (dont 9% de PL);
6'400 véhicules/jour sur la rue Victor Hugo (dont 3.5% de PL);

de 15'000 a 18'000 véhicules/jour sur la rue Bruneseau en amont du carrefour avec le boulevard

périphérique (TMJO 2009).

Selon I'étude SETEC ("Etude des flux de circulation du secteur Bruneseau, modéle de trafic scénario 4") d'octobre

2010, la pointe horaire dimensionnante du réseau routier est de 8h a 9h.

3 TMJA : Trafic moyen journalier annuel. Nombre moyen de véhicules sur une section de route sur I'ensemble de I'année (incluant samedis,

dimanches, vacances, etc).

4 TMJO : Trafic moyen journalier ouvré. Nombre moyen de véhicules sur une section de route sur I'ensemble des jours ouvrés de I'année.

e 2
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2.1.1 L'accés o LUIOM, aw centre de tri, & la station de GNV et & la
déchetterie

Actuellement, I'acces principal du site se fait par la rue Bruneseau. Il s'agit de I'accés unique au site pour les
camions d'ordures ménageéres, pour les camions de réactifs, de sous-produits accédant a l'usine de traitement des
déchets et pour les véhicules de livraison ou du personnel. L'accés a la déchetterie se fait par la rue Victor Hugo
(acces sud).

o,

Figure 2 : accés au site d'lvry-Paris XIII rue BruFeseau et déchetterie rue Victor Hugo — mai 2016.

2.1.2 Le sectenr de la porte dlvry

Le secteur du SYCTOM / Porte d'lvry est actuellement en travaux au niveau des acces au périphérique et du quai
Marcel Boyer.

\ -] -
N )

Figure 3 : travaux sur la rue Bruneseau et sur le quai Marcel Boyer — mai 2016.
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parking
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Figure 4 : plan des voies et configuration du secteur du site d'lvry-Paris X111 — état mai 2016.

2.2  Détermination des fluw rowtiers actuels en Len anec
ley accls aun site

Le site actuel possede deux acces : depuis la rue Bruneseau et depuis la rue Victor Hugo. Pendant le chantier du
projet UVE, le parking Indigo situé rue Frangois Mitterrand sera également utilisé pour les véhicules légers.

Le présent chapitre a pour objectifs :
de définir les périodes déterminantes pour I'étude trafic (dites périodes de pointe), a la fois journaliére (le
jour ou le trafic en lien avec le site est le plus élevé) et horaires (les heures ou le trafic en lien avec le site
ou aux abords du site est le plus éleve);

de définir les flux (VL/PL) en lien avec les différents acces au site, actuels et futurs, & savoir I'accés rue
Bruneseau, I'acces rue Victor Hugo et I'acces au parking Indigo (voir figure 4 ci-dessus).

On distingue deux sources de données principales permettant d'établir les périodes de pointe et le volume de
véhicules :
les données de comptages réalisés du 4 au 10 juillet 2016, qui incluent I'ensemble des véhicules en lien
avec I'UIOM, la station de GNV située a I'entrée du site, la déchetterie et le centre de tri, poids lourds et
vehicules légers compris ;
les données issues des fichiers de la pesée (données Syctom de janvier 2015 a juillet 2016). Ces données

de flux excluent les véhicules légers, les poids lourds en lien avec la station de GNV de la ville de Paris
(située a I'entrée du site), ainsi que les livraisons et les réactifs de I'incinération.
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2.2.1 Détermination des pbriodes de pointe & étudier

Les flux au niveau de I'accés Bruneseau, en lien avec le site et la station de GNV?, représentent environ 75% des
flux étudiés par la suite (en incluant la déchetterie, le garage a bennes et la cimenterie Calcia). Les périodes
déterminantes (voir graphiques ci-dessous) ont donc été établies sur la base des volumes de trafic au niveau de
cet acces et seront également appliquées pour les autres acces.

Jour de pointe

Le jour de pointe, ¢’est-a-dire la journée de la semaine ou les flux de véhicules en lien avec le site Ivry-
Paris X111 (acces Bruneseau) sont les plus importants, est le lundi. L'analyse des comptages montre que les
flux en lien avec le site Ivry Paris XIII le lundi représentent environ 20% de plus que les flux mesurés les autres
jours ouvrables. Les chiffres de la pesée confirment cette tendance.

1000
0
o
3 750
2
)
>
o 500
©
o
O
£ 250
o
zZ
0
Dimanche Lundi Mardi Mercredi Jeudi Vendredi  Samedi

Figure 5 : Flux journaliers tous type (VL+PL) en lien avec le site Ivry Paris XIlI (acces Bruneseau) comptés du
4 au 10 juillet 2016.

Le lundi est donc le jour étudié dans la suite du document.

Sur la base du fichier de pesée, le jour ou le flux de PL pesés est maximal sur la période étudiée est le lundi 5
janvier 2015 avec 615 PL pesés. Les flux de PL pesés le 5 janvier 2015 sont supérieurs de 15% a la moyenne du
lundi sur la période considérée.

Ce jour ne constituant pas une hyperpointe non représentative, les données de pesées du 5 janvier 2015 sont
prises en compte pour la définition des flux actuels.

Pour les situations ou les chiffres de la pesée ne sont pas suffisants (prise en compte des véehicules non pesés
par exemple), les données de comptages du lundi 4 juillet 2016 ont été prises en compte.

Remarque : Le fichier de pesée montre que les apports en OMr (en nombre de véhicules) du lundi 5 janvier 2015
(jour maximum) n'étaient que de 7% supérieurs a ceux du 4 juillet 2016 (lundi des comptages). Les données du
lundi des comptages sont donc assimilées au lundi dimensionnant.
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Heures de pointe

Les répartitions horaires des flux journaliers du lundi permettent d'identifier I'heure de pointe dimensionnante
pour le fonctionnement des acces au site.

12,0%

10,0%

8,0%

6,0%

guotidiens

4,0%

Répartition des flux

2,0%

0,0% T I T T
0123456 7|8]910111121314151617181920212223

Heure

Figure 6 : Répartition horaire tous type (VL+PL moyenne entrants et sortants) en lien avec I'acces Bruneseau
du site IPXIII (source: comptages Transitec du lundi 4 juillet 2016).

L'heure de pointe du site se situe entre 11h et 12h (environ 9,5% des flux de la journée). Cette période est
analysée dans la suite de I'étude.

L'heure de pointe du matin, considérée comme I'heure de pointe déterminante pour le fonctionnement du réseau
viaire, est de 8h a 9h (environ 8% des flux de la journée). Cette période est également analysee dans la
présente étude trafic.

Une seconde pointe est observée, entre 19h et 20h (moins de 9% des flux) mais se situe apres la pointe routiere
du soir (18h-19h) et présente une intensité plus faible que celle de 11h a 12h. Elle n'est donc pas analysée dans
I'étude de trafic.

2.2.2 Détermination des fluw potds lowrds por Uaccds Bruneseaw

Flux PL pesés

Il s'agit des flux en lien direct avec l'activité d'incinération et de tri de l'usine accédant par la rue Bruneseau dont
la masse nette apportée doit étre déterminée. Les flux de PL pesés sont principalement constitués de :

réception/rechargement d'ordures ménagéres (OMr);
évacuations des sous-produits;
réception tri;

évacuation tri.
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Flux PL non pesés

Il s'agit de flux PL non comptabilisés par la pesée. Ce volume est estimé a environ 130 poids lourds par jour,
correspondant a I'écart entre les flux poids lourds peseés et les flux comptés le méme jour (voir figure ci-apres).

800

$  Environ 130 PL

.

"3
PL comptés PL pesés /

(2]

o

o
I

PL comptés
N
o
(@]

NN

N

o

o
I

Lundi 4 juillet 2016

Figure 7 : comparaison des flux de PL pesés le lundi 4 juillet 2016 et des flux issus du comptage de PL
(sources : comptages Transitec et pesées du lundi 4 juillet 2016).

Ces flux sont composés de :
livraisons (maximum 20 véhicules selon I'exploitant, mixte PL et VL);
réception réactifs (maximum 1 PL par jour selon I'exploitant);

poids lourds faisant le plein de GNV. Ces flux sont estimés a 110 véhicules/jour pour le lundi.
Répartition horaire considérée pour les poids lourds

L'analyse de la répartition horaire des flux de poids lourds journaliers permet d'extraire les ratios suivant:

9% des flux PL 10% des flux PL
journaliers en entrée et en journaliers en entrée et
sortie en sortie

Tableau 1: Répartition horaire des flux poids lourds sur les périodes de pointe étudiées (source : comptages
Transitec du lundi 4 juillet 2016).

On constate que 9% des PL en lien avec le site un lundi arrivent/partent entre 8h et 9h et que 10% arrivent/partent
entre 11h et 12h.
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2.2.3 Détermination des fluw véhicndes Lgery por Uaccls Brunesean

160 véhicules par jour acceédent au site via la rue Bruneseau pour l'exploitation (véhicules employés) ou les
livraisons de l'usine (sources : comptages Transitec du lundi 4 juillet 2016).

L'analyse de la répartition horaire des flux de véhicules Iégers permet d'extraire les ratios suivant :

8h-9h 11h-12 h

11% du nombre de véhicules

journaliers en entrée 7% du nombre de

véhicules journaliers en

4% du nombre de véhicules entrée et en sortie

journaliers en sortie

Tableau 2: Répartition horaire des flux VL sur les périodes considérées (source : comptages Transitec du lundi
4 juillet 2016).

On constate que 11% des VL en lien avec le site un lundi arrivent entre 8h et 9h (tandis que 4% en partent) et
que 7% entrent et sortent entre 11h et 12h.

2.2.4 Syntbse des fluw en e anee le sife et la station GNV) par
UVaccls Bruneseon

Actuel 2015
Type Source Détail e
(véhicules/jour)
Fichier de pesée
du Syctom Apports OMr 535
Fichier de pese Bennes centre de tri 32
du Syctom
Fichier de pesée Evacuations sous-produits 43
du Syctom UioOM
Fichier de pesée . .
du Syctom Sorties Ivry Tri ®
PL Fichier de pesée Rechargement OMr 0
du Syctom
Sous total PL pesés du Syctom 615
Exploitant IPXIII Livraisons 20
Estimation Flux station GNV 110
Transitec
Exploitant IPXIII Réception réactifs 1
Groupement IP13 Travaux PL MAX 0
Sous total PL (Pesés et non pesés) 746
Comptages
v Transitec v ey
TOTAL rue Bruneseau 906 véhicules / jour

Tableau 3 : Flux journaliers par type a I'état actuel (en véhicules/jour) en lien avec le site et la station GNV au

niveau de I'acces Bruneseau.
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Le lundi le plus chargé, environ 905 véhicules / jour sont en lien avec l'usine au niveau du carrefour
Bruneseau, dont environ 745 poids lourds.

2.2.5 Détermination des auntres flww (fluw Bruneseaw now Lks o
site, accls Vietor Hugo et accls [ndigo)

D'autres flux que ceux présentés dans la partie 2.2.4 doivent étre définis pour I'étude au niveau du carrefour
Bruneseau, de l'acces par la rue Victor Hugo et du parking Indigo situé rue Frangois Mitterrand.

Rue Bruneseau

Les flux en lien avec I'acces Bruneseau, non définis dans les paragraphes précédents, sont :
L les flux de véhicules en lien avec l'usine Calcia;

L les flux de véhicules en lien avec le dépdt Propreté de Paris.

Ces flux ont été compteés en juillet 2016. lls viennent impacter le carrefour Bruneseau et il est donc nécessaire de
les prendre en compte bien que leur importance soit faible relativement aux flux liés a I'usine UIOM.

Rue Victor Hugo
Les flux tous types (VL+PL) liés a la déchetterie située rue Victor Hugo ont également été pris en compte.

Rue Francois Mitterrand/Parking Indigo

Actuellement, aucun flux en lien avec le site n'utilise le parking Indigo situé rue Francois Mitterrand. Les flux
d'usagers du parking Indigo sont inconnus.

Bilan
Le tableau ci-aprés récapitule les flux journaliers précisés précédemment (en véhicules/jour).

Nombre de
o . Nombre de o
Nombre de véhicules en lien avec o véhicules en
O . véhicules en :
I'acces Bruneseau (hors flux en acces l lien avec
: . e ien avec i
au site et station GNV définis I'accas I'acces rue
précédemment) . Francois
W7 Rl Mitterrand
Propreté de Paris Déchetterie Park_lng
Indigo
Lundi 35 125 135 n.d.b
Lundi 40 75 5 n.d.

Tableau 4 : Autres flux comptés le lundi (en véhicules/jour). (source : comptages Transitec du lundi 4 juillet
2016).

A noter que le jour de pointe de la déchetterie se situe le samedi, avec environ 310 véhicules venant a la
déchetterie dans la journée (en moyenne 45 véhicules/h entre 10h et 17h). Cette période n'est pas déterminante
pour le fonctionnement du réseau viaire et ne sera pas étudiée en raison de la suppression de la déchetterie dans
le projet.

5 n.d. : non déterminé (non comptabilisés lors des comptages de juillet 2016)
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2.2.6 Synthhise schbmatigue des flux a Uitat actuel

Les figures ci-dessous présentent de maniére schématique les différents flux étudiés sur les trois périodes
déterminantes établies précédemment : la journée du lundi et deux pointes horaires du lundi de 8h & 9h puis de
11h & 12h en utilisant les répartitions horaires pour chaque type présentées p15.

Remarque : La représentation schématique des axes routiers n'illustre pas le détail des aménagements actuels
ou projetés.

Bd Périphérique

745 745
160 / ’ 160

Rue Bruneseau 75 ‘ 75
125 125

Propreté
de Paris

-p ? . "
pre ?Parkmglndlgo

Déchetterie

52 2 &0

1 5

Légende
5 FluxPL
5 FuxvL
1) Voirie externe

Rue Victor Hugo

2042017 1534_150-01-02-08-Flucherare-sctual

Figure 8 : Synthése schématique des flux journaliers a I'état actuel (valeurs arrondies a 5 véhicules preés) en lien
avec les acceés au site.

Bd Périphérique

5

70 70

20 / ’ 5 p
uIom Propreté
+tri de Paris

Déchetterie

Rue Bruneseau 10 ‘
<5

o

L
et 7Park|nglndlgo

A

Déchetterie fermée jusqu'a 10h

Légende
§ FuxPL
5 FluxvL
[ Voirie externe

Rue Victor Hugo

2042017 1584_150-f01-02-06-Fluehorare-actuai

Figure 9 : Synthése schématique des flux horaires (8 h-9 h) a I'état actuel (valeurs arrondies a 5 véhicules
prés) en lien avec les acces au site.
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Bd Périphérique

Calcia ‘ij
<5 )

1

4] 75 Rue Bruneseau

10 / ’ 10 221 '
UIoM Propreté
+tri de Paris

Déchetterie

2}tz

?
?

ti

Rue Victor Hugo

2042017 1534_150-01-02-06-Fluchararne actuai

Figure 10 : Synthese schématique des flux horaires (11 h-12 h) aux abords du site a

arrondies a 5 véhicules pres) en lien avec les acces au site.

N
N
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Figure 11 : Affectation des flux sortants de l'usine (sources : comptages Transitec).

Légende
5 FluxPL
5 FuxVL
[ Voirie externe

I'état actuel (valeurs

Les comptages montrent que 60% des véhicules prennent a droite sur la rue Bruneseau, 35% prennent le

boulevard périphérique extérieur et 5% font demi-tour .

IP-14-064-BG-A-ETU-UO-0001 -DO -etude trafic — 08.12.17

<D

SAFEGE

Ingénieurs Conseils

TRANSITEC



B Safege — Projet UVE — Etwde dlimpact des flnw rowtiers / Novembre 2017

3.  Etotf projett
3.1 Réeawn viaire

Le secteur élargi

La SEMAPA porte un projet d'ampleur de développement urbain et de reconfiguration de I'échangeur de la porte
d'lvry, démarré en 2014 et mené jusqu'a un horizon 2020. Le projet de développement urbain prévoit 244'000 m2
de bureaux et activités, 178'000 m2 de logements, 18'000 m2 de commerces minimum, 20'000 m2 d'équipements
publics et 20'000 m2 d'hétels. Le périmétre du projet de la SEMAPA s’étend de la rue Bruneseau au sud, du quai
d'lvry a l'est, des voies ferrées a I'ouest et jusqu'au nord du boulevard du général Jean Simon. Par conséquent,
seul l'acces via la rue Bruneseau est en relation avec le projet UVE.

A la fois pendant le chantier (en cours) et a terme, ce projet modifie fortement I'organisation du réseau
viaire sur le secteur d'une part et la demande automobile d'autre part, du fait de la réorganisation du réseau
et des projets de développement urbain générant de la demande supplémentaire. Les figures présentées ci-
dessous sont issues de documents fournis par la SEMAPA

 Atelier Lion & Associés - - -

© Atelier Lion & Associés

Figure 12 : Plan masse du projet Bruneseau Nord a terme (source : http://www.parisrivegauche.com).

Restructuration de I'échangeur du quai d'lvry - secteur Masséna Bruneseau

-~

Réalisation de I’Allée Paris - lvry

Figure 13 : Configuration de I'échangeur Porte d'lvry a termsource : semapa.fr).
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Mars 2018 - livraison bretelle sortie BPI

N B T L,,\ —

P2 2 nnnnnnnnnn Dl'u)’b?%l‘;—-:uﬂ
SEMAPA/DIC/LR-AC mdj janv. 2015 Document indicatif susceptible de modifications

Figure 14 : Configuration a terme de I'échangeur porte d'lvry (mise a jour par la SEMAPA) (source : Semapa).

. volume projet Bruneseau volume projet Duo hétel Berlier
5 i front bati avenue de France
;' =

tours des Olympiades

pont & haubans du bd périphérique nouveaux silos Calcia
batiment de la caserne Masséna

Perceptiondepuls ko rue Victorugo o iviysur Selne (pantsur ie fakcecu ferré| foure: imoge Ateten Jeon Nowe!

Figure 15 : Perception du projet depuis la rue Victor Hugo (source : étude d'impact Tours Duo Villes &
Paysages, 2014).

Le projet de la SEMAPA est en interface directe avec le projet UVE vis-a-vis de I'organisation du carrefour
d'acces principal rue Bruneseau. Ce projet est en phase chantier de 2018 a 2025, mais le carrefour Bruneseau
sera aménagé en configuration finale & partir de mars 2018, donc pour I'ensemble des étapes du chantier
UVE. A terme, le trafic (TMJO) entrant dans le carrefour Bruneseau projeté par les études SETEC sera
de I'ordre de 17'000 & 22'000 véhicules/jour.

Un projet de transport compléte le projet urbain & horizon 2020 avec I'ouverture d'une ligne de bus & haut niveau
de service, Tzenb, reliant le 13¢ arrondissement de Paris & Choisy-le-Roi via Ivry-sur-Seine. Le détail de son
parcours dans le secteur Bruneseau et donné dans la figure ci-dessous. Une voie de bus en site propre est prévue
sur la rue Bruneseau en supprimant une voie pour les autres véhicules.

Cas S
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Figure 16: détail de I'itinéraire Tzen5 dans le secteur Bruneseau (source : étude d'impact figure 236 chapitre
6.2.5.3.1).

Organisation des acces au site
A partir de I'étape 1 (fin 2018):
I acces poids lourds (PL) exploitation et chantier par la rue Bruneseau;
I acces de 15 véhicules légers (VL) (PMR/Visiteur) via la rue Bruneseau;

1 le reste des VL des employés du site et les VL liés au chantier se dirigent vers le parking Indigo rue
Francois Mitterrand.

A partir de I'étape 2 (mi 2023) :
I les VL des employés (ainsi que visiteurs et PMR) accédent au parking par l'acces rue Victor Hugo;

B Les VL liés au chantier continuent de se diriger vers le parking Indigo de la rue Frangois Mitterrand,;

i Les VL du chantier de déconstruction de I'UIOM accedent au parking Indigo.

3.2 Détermination desy flux projetts

Deux types de flux sont en lien avec le projet UVE pendant les différentes étapes : les flux liés au
fonctionnement de I'usine et les flux en rapport avec le chantier. Le présent chapitre s'attache a définir
I'ensemble des flux projetés en lien avec les acces au site.

Les flux liés a I'usine CALCIA, au garage a bennes et a la station GNV ont été considérés comme identiques a
I'état actuel.

Flux de véhicules Iégers en lien avec I'exploitation (hors chantier)

Le nombre d'employés du site IP XIII diminue au fur et & mesure du projet. Les données fournies par le
groupement IP13 permettent d'estimer le nombre de véhicules accédant au site pour les différentes étapes du
projet (cf. tableau suivant).
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Flux de véhicules légers en lien
avec I'exploitation du site

(véhicules/jour)

Actuel 160

Etape 1 160 (stable)
Etape 2 Environ 120 (-25%)
Etape 3 Environ 110 (-32%)

Tableau 5 : Estimations des flux VL en lien avec I'exploitation du site.

La répartition horaire actuelle a été maintenue pour I'estimation des flux aux heures de pointe projetés.

Les flux PL liés au fonctionnement de I'usine UVE

Le nombre de véhicules par jour pour les différentes étapes du projet concernant le fonctionnement de I'UVE
(étapes 2 et 3) a été estimé sur la base des données de quantités de matieres (tant réactifs qu'en produits) fournies
par la note de calcul du groupement IP13 (voir figure ci-apres).

Reéactifs OMr
4556 t/an 490 000 t/an
4 simulation nombre du camions

selon fichier pesée Syctom
440 camions/jour

I l

camions/semaine

UVE
Encombrants
non incinérables Cendres +PSR Ferreux Méchefers + non OMr
11510 t/an 7956 tan ferreux 140 000 t'an
1311 Van . 9 ) 6 63492 tlan 370 (valeur max)
1 camions/semaine camions/semaine 49 Camions/semaine
camion/semaine camions/semaine

Figure 17 : schéma des flux annuels et hebdomadaires prévus par le groupement (source : groupement IP13).

La conversion de ces valeurs données en PL/semaine a des valeurs données en PL/jour se base sur la répartition
hebdomadaire actuelle observée aux pesées, pour chaque type de matiére. Les résultats (PL/jour) sont donnés
dans les tableaux présentés dans les chapitres ci-apres (un chapitre par étape).

Pour les flux de véhicules de collectes (OMr entrants), le ratio utilisé pour passer d'un tonnage annuel traité a un
nombre de véhicules par jour a été calculé sur la base des données de pesée actuelle. Les résultats (PL/jour) sont
donnés dans les tableaux présentés dans les chapitres ci-aprés. Les répartitions horaires et heures de pointe ont
été considérées identiques a I'état actuel.

Les flux liés au chantier

Des flux journaliers par sens ont été estimés par le groupement IP13 pour chaque type de véhicule (VL et PL).
Les semaines de pointe du chantier pour les PL et les VL coincident et correspondent aux 14° et 15¢ mois de
travaux.
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Flux PL étape 1 : construction UVE
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Mois

Véhicules/jour

Figure 18 : Flux PL liés a la construction de 'UVE.

Pour I'étape 1, un maximum de 115 PL par jour est généré par le chantier (accés par la rue Bruneseau). A
cette méme période, 330VL par jour accederont au parking Indigo pour travailler sur le chantier.

La répartition horaire des VL liés au chantier est soumise aux horaires du chantier (6h-22h). Les flux VL en lien
avec le chantier sont donc générés en dehors des pointes étudiées.

Flux PL étape 2 : déconstruction UIOM

w
o

N N
o o

e
o o

Véhicules/jour

(¢

o

2
—

Mois

Figure 19 : Flux PL liés a la déconstruction de I'UIOM (2023-2024).

Pour I'étape 2, un maximum de 25 PL par jour est généré par le chantier au deuxiéme mois. A cette méme
période, 110VL par jour accéderont au parking Indigo pour travailler sur le chantier.

Comme pour 1’étape 2, les flux VL en lien avec le chantier sont générés en dehors des pointes étudiées.

La répartition horaire des flux de PL de chantier est prise a 10% de la valeur quotidienne selon les hypotheses du
groupement 1P13.
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3.2.1 Efape 1 dur projet (comstruction de UUVE et exploitation UIOM)

Flux au carrefour Bruneseau en acces au site et a la station GNV

Les évolutions prévues par rapport a la situation actuelle et fournies par le groupement sont les suivantes (les
flux quotidiens associés sont donnés dans la suite du document) :

apports d'ordures ménageres (OMr) a décharger (PL) : pas de modification ;
rechargement OMr : pas de modification ;

apports de réactifs pour l'incinération (PL): pas de modification ;
évacuation des sous-produits de I'incinération (PL) : pas de modification ;

flux des employés et visiteurs (VL) : diminution a 15 VL/jour (145 /jour dirigés vers le parking
Indigo) ;

livraisons diverses (PL) : pas de modification ;
véhicules effectuant le plein a la station de GNV (PL) : pas de modification ;
flux chantiers (PL) : nouveau flux estimé & 115 PL au maximum (octobre/novembre 2019) ;

centre de tri (PL) : supprimé.

Le tableau ci-dessous présente les flux routiers en lien avec le projet UVE a I'étape 1 pour un lundi maximum,
au niveau du carrefour Bruneseau:

Situation Actuel 2015 Etape 1
Tvoe Détail Lundi max Lundi max
p (véhljour) (véhljour)
Apports OMr 535 535
Bennes centre de tri 32 0
Evacuations sous-produits UIOM 43 43
Sorties Ivry Tri 5 0
PL Rechargement OMr 0 0
Sous total pesée 615 578
Livraisons 20 20
Flux station GNV 110 110
Réception réactifs 1 1
Chantiers 0 115
Sous total PL (Pesés et non pesés) 746 824 (+10%)
VL VL (dont personnel) 160 15
TOTAL 906 839 (-7%)

Tableau 6 : Flux journaliers par type a I'étape 1 (en véhicules/jour) en lien avec le site et la station GNV au
niveau de I'accés Bruneseau.

Au global, les flux en lien avec le projet UVE au niveau du carrefour Bruneseau diminuent de 7% par
rapport a la situation actuelle. La suppression de la quasi-totalité des acces VL (du fait du report sur le parking
Indigo) permet de compenser I'afflux des PL de chantier pendant la période de pointe des travaux. Le nombre
de PL augmente en revanche de 10% en raison des flux de chantier.
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Autres flux au carrefour rue Bruneseau
I usine Calcia : pas de modification par rapport a la situation actuelle;

I propreté de Paris/garage a bennes : pas de modification par rapport a la situation actuelle.

Flux rue Victor Hugo

La fermeture de la déchetterie entraine une suppression des flux routiers sur la rue Victor Hugo. Toutefois, le
chantier générera un flux ponctuel maximum d'environ 15 PL/jour par cet acces.

Flux avec le Parking Indigo

Deux types de VL en lien avec le parking : VL lié a I'exploitation du site (employés et visiteurs) d'une part et les
employés du chantier d'autre part :

B VL employés/visiteurs : 145 véhicules/jour;

B VL chantier : 330 véhicules/jour.
Ces véhicules s'ajoutent aux usagers actuels du parking Indigo.
Le parking Indigo a une capacité totale de 861 places, dont 500 disponibles a ce jour. La capacité du parking
sera donc suffisante pour accueillir les véhicules supplémentaires.

Bilan de I'étape 1 sur I'ensemble des flux journaliers en lien avec le projet UVE

Actuel Etapel

Exploitation
(incluant GNV)
Chantier
Non lié au site

Chantier
Non lié au site

=
c >
oz
=0
= =
o &
S >
w2
=

Bruneseau
5PL 15
Victor Hugo 135 0 0 0 PL 0
VL
. 145 330
Indigo 0 0 0 VL VL 0
Environ 750* 115 Environ 840* 115
PL PL PL PL
Total . .
Environ 295 160 Environ 490 160
VL VL VL VL

Tableau 7 : Bilan et comparaison des flux journaliers de I'étape 1.

L'ensemble des flux liés au projet augmente de 27% pour I'étape 1, tous acces et véhicules confondus.

Synthése schématique des flux aux abords du site a I'étape 1 (journaliers et horaires)

Les figures ci-dessous présentent de maniére schématique les différents flux étudiés sur les trois périodes
déterminantes établies précédemment : la journée du lundi et deux pointes horaires du lundi de 8h a 9h puis de
11h a 12h en utilisant les répartitions horaires pour chaque type présentées p15.

Pour rappel, les flux de VL au parking Indigo liés au chantier de I'UVE n'impactent pas les heures de pointe en
raison des horaires du chantier. Par conséquent, seuls les VL des employés et des visiteurs du site sont présentés
sur les figures relatives aux pointes horaires.
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La représentation schématique des axes routiers n'illustre pas le détail des aménagements actuels ou projetés.

Bd Périphérique

Rue Bruneseau

710+116/ 7104115 75 75
15 ’15 125"125

Propreté
x Suppression de Paris
du tri

-—p 145+330
- VL dirigés vers le parking Indigo
145+330

Chantier
UVE

15
PL chantier

A

"1 5 > Suppression déchetterie

Légende

5 Flux PL (+ 5 : flux PL chantier)
5 FluxVL
{1 Voirie externe

Rue Victor Hugo

022007 154_150-10405-06-Flueheeare-phi ol

Figure 20 : Synthése schématique des flux journaliers aux abords du site & I'étape 1 (valeurs arrondies & 5
véhicules pres).

Bd Périphérique

5
Calcia ‘b
e

Rue Bruneseau

0410 /’ 60+10 “its

Propreté
x Suppression de Paris
du tri

<5 i n
é PL chantier "6 XSupprnssmn déchetterie

Rue Victor Hugo

-.15VLdiries le parking Indi
. - 5 gés vers le parking Indigo
Chantier
UVE

Légende

5 Flux PL (+ 5 : flux PL chantier)
5 Flux VL
{11} Voirie externe

WO20N7  1554_150-04-05-06-Fluchrare-ph sl

Figure 21 : Synthése schématique des flux horaires (8 h-9 h) aux abords du site a I'étape 1 (valeurs arrondies a
5 véhicules pres).
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- Bd Périphérique

et i :
/ |
<5 / l
<5 ;) / /
<5 S /
<5 Rue Bruneseau
70+1g /’ 70+10 20"20 /
< <5 5 5
x Suppression
du tri - 10
- 1 VL dirigés vers le parking Indigo
"\ <5 5 <
0 Bl oantiar ‘t<5 XSuppressmn déchetterie /

Légende

Rue Victor Hugo 5 FluxPL (+ 5 : flux PL chantier)

5 Flux VL
Voirie externe

Figure 22 : Synthese schématique des flux horaires (11 h-12 h) aux abords du site a I'étape 1 (valeurs arrondies

a 5 véhicules pres).

3.2.2 Efape 2 duw projet (déconstruction UIOM, exploitation UVE)

Flux au carrefour Bruneseau en acces au site et a la station GNV

Les évolutions prévues par rapport a I'étape 1 et fournies par le groupement sont les suivantes (les flux quotidiens

associés sont donnés dans la suite du document) :

apports d'ordures ménageres (OMr) a décharger (PL) : baisse d'apport du bassin versant de 512kT/an
a 490kT/an (hypothése maximaliste prise en compte) ;

rechargement des OMr en direction des autres Syctom (PL) : environ 140kt/an soit jusqu’a 370PL par
semaine (hypothese maximaliste prise en compte);

apports de réactifs pour I'incinération (PL) : pas de modification ;

évacuation des sous-produits de I'incinération (PL) : baisse des sous-produits ;

flux des employés et visiteurs (VL) : suppression des flux accédant par Bruneseau, I'ensemble des

véhicules accédent par la rue Victor Hugo. ;

livraisons diverses (PL) : pas de modification, ceci étant une hypothése majorante ;

véhicules effectuant le plein a la station de GNV (PL) : pas de modification ;

flux chantiers (PL) : diminution des flux liés au chantier (25PL/jour).

Le tableau ci-dessous présente les flux routiers en lien avec le projet UVE a I'étape 2 pour un lundi maximum :
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Situation Actuel 2015 Etape 2
Type Détail Lundi max Lundi max
yp (véhljour) (véhljour)
Apports OMr 535 440
Bennes centre de tri 32 0
Evacuations sous-produits UIOM 43 28
Sorties Ivry Tri 5 0
PL Rechargement OMr 0 65
Sous total pesé 615 533
Livraisons 20 20
Flux station GNV 110 110
Réception réactifs 1 1
Chantiers PL 0 25
Sous total PL (Pesés et non pesés) 746 689 (-7%)
VL VL (dont personnel) 160 0
TOTAL 906 689 (-24%)

Tableau 8 Flux journaliers par type a I'étape 2 (en véhicules/jour) en lien avec le site et la station GNV au
niveau de I'accés Bruneseau.

Au global, les flux en lien avec le projet UVE au niveau du carrefour Bruneseau diminuent de 24% par
rapport a la situation actuelle. Le nombre de PL baisse de 7% par rapport a I'état actuel, et de 17% par
rapport a I'étape 1.

Autres flux au carrefour Bruneseau
usine Calcia : pas de modification par rapport a la situation actuelle;

propreté de Paris/garage a bennes : pas de modification par rapport a la situation actuelle.

Flux au carrefour Victor Hugo

A I'étape 2, I'accés au parking rue Victor Hugo est ouvert. Environ 120 véhicules légers (dont les employés et les
livraisons) par jour accedent par la rue Victor Hugo.

Flux avec le Parking Indigo

A I'étape 2, seuls les véhicules Iégers liés au chantier accéderont au parking Indigo, soit 110 véhicules par jour.

Ces véhicules s'ajoutent aux usagers actuels du parking.
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Bilan de I'étape 2 sur I'ensemble des flux en lien avec le projet UVE

Exploitation
(incluant GNV)

Exploitation
(incluant GNV)
Chantier
Non lié au site
Chantier
Non lié au site

Q

8=

—_ w
& =]
= ©
5] 2
S =
O =4
S

=z

Bruneseau 0 115 664* 25
160 160 15 PL 160 PL PL 160
VL VL VL VL VL
5PL
Victor Hugo 135 0 0 0 15 0 120 8 0
PL VL
VL
i 145 330 110
Indigo 0 0 0 v VL 0 0 10 .

Environ 750* 115 Environ 840* 115 Environ 689* 115

PL PL PL PL PL PL

Total . . .
Environ 295 160 Environ 490 160 Environ 230 160
VL VL VL VL VL VL

Tableau 9 : Bilan et comparaison des flux de I'étape 2.

L'ensemble des flux liés au projet diminue de 12% pour I'étape 2 par rapport a I'état actuel, tous acces et
véhicules confondus.

Synthése schématique des flux aux abords du site a I'étape 2 (journaliers et horaires)
Les figures ci-dessous présentent de maniére schematique les différents flux étudiés sur les trois périodes
déterminantes établies précédemment : la journée du lundi et deux pointes horaires du lundi de 8h a 9h puis de
11h a 12h en utilisant les répartitions horaires pour chaque type présentées p15.

Pour rappel, les flux de VL au parking Indigo liés au chantier de déconstruction de I'UIOM n'impactent pas les
heures de pointe en raison des horaires du chantier.
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La représentation schématique des axes routiers n'illustre pas le détail des aménagements actuels ou projetés.

Bd Périphérigue

Rue Bruneseau

665+25 / 665+25 75 75
125 lv t 125

> . Propreté
Déconstruction 8
viom de Paris

=) 110

Parking Indigo
= 11 gind

(Flux VL chantier)

120 ‘ t 120 Acces parking

Légende

5 FluxPL (+ 5 : flux PL chantier)
5 Flux VL (+5 : flux VL chantier)
|| Voirie externe

Rue Victor Hugo

2042017 1534 _150-07-08-08-F luchoraie- ph ai

Figure 23 : Synthése schématique des flux journaliers aux abords du site & I'étape 2 (valeurs arrondies a 5
véhicules pres).

Bd Périphérique

5

5
| e

5 M

5 Rue Bruneseau

6045 /’ 60+5 lg"is

- q Propreté
Déconstruction .
UIoM de Paris

w=p <5 Parking Indigo
4= .5 (Flux VL chantier)

5 ‘ t 15 Acces parking

Légende

5 FluxPL (+ 5 : flux PL chantier)
5 Flux VL (+5 : flux VL chantier)
1) Voirie externe

Rue Victor Hugo

2042017 154_150-f07-08-06-Fluechorare-ph2 sl

Figure 24 : Synthése schématique des flux horaires (8 h-9 h) aux abords du site a I'étape 2 (valeurs arrondies a
5 véhicules pres).

Page 30 <5

P 1406456 -A-ETU-UO-0001 -DO-chedtrafio - 083217 SAFEGE TRANSITEC

Ingénieurs Conseils



Safege — Projetr UVE — Etwde dlimpact des flwg rowtiery / Novembre 2017

- Bd Périphérique

<5 7 !

<5 ;) /

<5 L} /

<5 Rue Bruneseau

4 >
655/’85+5 gg‘fgg

==p <5 Parking Indigo
€= <5 (Flux VL chantier)

"\ 10‘ t 10 Acces parking /

! | Légende

Rue Victor Hugo 5 FluxPL (+ 5 : flux PL chantier)

5 Flux VL (+5 : flux VL chantier)
Voirie externe

Figure 25 : Synthése schématique des flux horaires (11 h-12 h) aux abords du site a I'étape 2 (valeurs arrondies
a 5 véhicules pres).

3.2.3 Efape 3 duw projet UVE — Fonctionnement i terme

Flux au carrefour Bruneseau en acces au site et a la station GNV

Les évolutions prévues par rapport a I'étape 2 et fournies par le groupement sont les suivantes (les flux quotidiens
associés sont donnés dans la suite du document) :

apports d'ordures ménagéres (OMr) a décharger (PL) : maintien a 490kT/an ;
apports de réactifs pour I'incinération (PL) : pas de modification ;

rechargement des OM en direction des autres Syctom (PL) : maintien du rechargement (hypothése
maximaliste prise en compte);

évacuation des sous-produits de I'incinération (PL): pas de modification par rapport a I'étape 2 ;
livraisons diverses (PL) : pas de modification, ceci étant une hypothése majorante ;

flux des employés et visiteurs (VL) pas de modification ;

véhicules effectuant le plein a la station de GNV (PL) : pas de modification ;

flux chantiers (PL) : supprimés.
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Le tableau ci-dessous présente les flux routiers en lien avec le projet UVE a I'étape 3.

Situation Actuel 2015 Etape 3
Type Détail Lundi max Lundi max
yp (véhljour) (véhljour)
Apports OMr 585 440
Bennes centre de tri 32 0
Evacuations sous-produits UIOM 43 28
Sorties Ivry Tri 5 0
PL Rechargement OMr 0 65
Sous total pesée 615 533
Livraisons (PL) 20 20
Flux station GNV 110 110
Réception réactifs 1 1
Chantiers PL 0 0
Sous total PL (Pesés et non pesés) 746 664 (-10% )
VL VL (dont personnel) 160 0
TOTAL 906 664 (-27%)

Tableau 10 : Flux journaliers par type a I'étape 3 (en véhicules/jour) en lien avec le site et la station GNV au
niveau de I'accés Bruneseau.

A terme, les flux en lien avec le projet UVE au niveau du carrefour Bruneseau diminuent de 27% par rapport &
la situation actuelle. Le nombre de PL baisse de 10% par rapport a I'état actuel (diminution de la capacité de
traitement de I’UVE par rapport a I’UIOM), et de 4% par rapport a I'étape 2 (suppression des PL chantier).

Autres flux au carrefour Bruneseau
usine Calcia : pas de modification par rapport a la situation actuelle;

propreté de Paris/garage a bennes : pas de modification par rapport a la situation actuelle.

Flux au carrefour Victor Hugo

A I'étape 3, l'accés au parking coté rue Victor Hugo sera ouvert. Environ 110 véhicules accéderont par la rue
Victor Hugo selon la répartition horaire actuelle

Flux avec le Parking Indigo

A I'étape 3, plus aucun véhicule n'accéde au parking Indigo en raison de la fin du chantier.
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Bilan de I'étape 3 sur I'ensemble des flux en lien avec le projet UVE

Actuel Etape 2 Etape 3

Exploitation
(incluant GNV)

Exploitation
(incluant GNV)

=
c 2>
oz
= O
=2 =

=
o s
o 3
w e

=

Chantier
Non lié au site
Chantier
Non lié au site
Non lié au site

Bruneseau PL 0 PL e 28 PL e 0 PL
160 160 PL PL 160 PL 160
VL VL VL VL
5PpL
Victor Hugo 135 0 0 i 0 0 i 0 0
VL
Indigo 0 0 0 0 i 0 0 0 0

Environ 750* 115 Environ 689* 115 Environ 665* 115

PL PL PL PL PL PL

Total . . .
Environ 295 160 Environ 230 160 Environ 110 160
VL VL VL VL VL VL

Tableau 11: Bilan et comparaison des flux de I'étape 3 ( * : incluant 110 véhicules en lien avec la station
GNV).

L'ensemble des flux liés au projet diminue de 26% pour I'étape 3 par rapport a I'état actuel, tous acces et véhicules
confondus.
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Synthése schématique des flux aux abords du site a I'étape 3 (journaliers et horaires)

Les figures ci-dessous présentent de maniére schématique les différents flux étudiés sur les trois périodes
déterminantes établies précédemment : la journée du lundi et deux pointes horaires du lundi de 8h a 9h puis de
11h a 12h en utilisant les répartitions horaires pour chaque type présentées p15.

La représentation schématique des axes routiers n'illustre pas le détail des aménagements actuels ou projetés.

Bd Périphérique

Rue Bruneseau

Propreté
de Paris

-—p 7
- _)Palkinglndlgu

110 ‘ tﬁn Accés VL par rue Victor Hugo

Légende

5 FuxPL

5 FlwVL
| Voirie externe

Rue Victor Hugo

20427 1504 150-F0-1 1 12F hachorare-ph3 i

Figure 26 : Synthese schématique des flux journaliers aux abords du site a I'étape 3 (valeurs arrondies a 5
véhicules pres).

Bd Periphérique

Rue Bruneseau

Propreté
de Paris

?
; Parking Indigo

ti

5‘ t15 Accés VL par rue Victor Hugo

Légende

Rue Victor Hugo

5 FluxPL
5 FuxvL

|| Voirie externe
2042017 1594_150-10-1 1+ 12-F hoehorare-ph3 i

Figure 27 : Synthése schématique des flux horaires (8 h-9 h) aux abords du site a I'étape 3 (valeurs arrondies a
5 véhicules pres).
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Bd Périphérique

Rue Bruneseau
20 2
5 5

Propreté
de Paris

—

: ; Parking Indigo

10 ‘ t 10 Accés VL par rue Victor Hugo

Rue Victor Hugo

Légende

5 FluxPL
5 FuxvL

1204017 154_I50H0H H12-Fluchorars prd s

1| Voirie exterme

Figure 28 : Synthése schématique des flux horaires (11 h-12 h) aux abords du site a I'étape 3 (valeurs

arrondies a 5 véhicules pres).
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4.  Impact dw projet UVE

4.1 Impacts duw projet UVE sur la configuration duw
réseoaun viadre
Le projet UVE n'impacte pas I'organisation du réseau viaire structurant. Les impacts sur I'organisation

du réseau viaire structurant sont plut6ot liés au projet de Tzen5 et au projet SEMAPA de reconfiguration de
I'échangeur.

Le projet UVE modifie ponctuellement et localement I'organisation du réseau viaire par la suppression
de I’accés a la déchetterie et la création d'un nouvel accés sur la rue Victor Hugo. L'impact est local et
mineur.

4.2 Impactsy macroscopigues sur le réseon viaire

= - =

Chantier
Non lié au site
Exploitation
(incluant GNV)
Chantier
Non lié au site
Exploitation
(incluant GNV)
Chantier
Non lié au site
Exploitation
(incluant GNV)
Chantier
Non lié au site

Exploitation
(incluant GNV)

746% 115 709* 115 115 115
runeseau
160 160 15 PL 160 PL PL 160 PL 160
VL VL VL VL VL VL
5pPL
Victor Hugo 135 0 0 0 ;i 0 1/28 0 . 1/13 0 0
VL
: 145 330 110
Indigo 0 0 0 VL VL 0 0 VL 0 0 0 0

Environ 750* 115 Environ 840* 115 Environ 689* 115 Environ 665* 115

PL PL PL PL PL PL PL PL

Total ) ) ) )
Environ 295 160 Environ 490 160 Environ 230 160 Environ 110 160
VL VL VL VL VL VL VL VL

Tableau 12 : bilan des flux journaliers en lien avec le projet UVE (* : incluant 110 véhicules en lien avec la
station GNV).
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De facon globale, les flux journaliers en lien avec le projet augmentent de 27% a I'étape 1 et diminuent
aux étapes 2 (-12%o) et a I'étape 3 (-26%6).

Lors de I'étape 1, le flux journaliers en lien avec le projet (hors GNV) passe d‘environ 935 véhicules /
jour a 1'200 veéhicules / jour. La hausse relative est importante mais I'impact sur le fonctionnement du
réseau viaire est négligeable.

En effet :

I'augmentation des flux routiers en lien avec le site aux périodes de pointe modifie a la marge les besoins
en temps de vert de la branche de sortie du site au niveau du carrefour Bruneseau, carrefour le plus
contraint en lien avec le site ;

la proportion des flux liés au site par rapport aux flux entrants sur le carrefour Bruneseau (voir flux
présentés aux chapitres 2.1 et 3.1) est faible (environ 7%) et reste la méme, y compris a I'étape 1, du fait
de l'augmentation des sollicitations dues a l'arrivée de la bretelle du périphérique au niveau du carrefour
Bruneseau ;

les périodes de pointe de I'usine sont situées hors des périodes de pointe classiques liées aux flux
pendulaires’.

Les étapes 2 et 3 du projet conduisent donc globalement & une baisse du trafic sur le secteur, et donc un
impact positif du projet vis-a-vis du trafic routier.

4.3  Impactsy microscopigues dan projet UVE sunr Le
fornetlonnement dey coarrefounry

Les paragraphes suivants présentent I'impact des évolutions du trafic a I'neure de pointe du matin, dimensionnante
pour le fonctionnement du réseau de voirie, sur les deux accés au site (Bruneseau et Victor Hugo) et I’accés au
parking Indigo (sur la rue Francois Mitterrand).

Pour le fonctionnement du carrefour, la période dimensionnante est I'heure de pointe du réseau routier (8h-9h).
Selon I'étude des flux de trafic projetés a I'ouverture de la bretelle de sortie du boulevard périphérique intérieur
sur Bruneseau menée par Setec en 2010, I'neure de pointe du matin (8 h-9 h) est I'heure de pointe dimensionnante.

" Heure de pointe déterminante pour le réseau viaire : 8h — 9h (sources : études de trafic SEMAPA 2010 2011)
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Charges de trafic routier a I'heure de pointe du matin sur les acces au site

Un récapitulatif des flux en lien avec les accés au site a I'heure de pointe du matin est présenté ci-dessous. Les
chiffres ont été convertis en unité véhicule particulier par heure (uvp/h®), ce qui permet de comparer des flux de
trafic composés de différents types de véhicules (poids lourds, véhicules légers, deux roues, etc...).

Etape 3

Etape 1 Etape 2

(a partir de

(2018-2023) | (2023-2024) 2024)

Flux liés a IPXIII a I'heure de pointe

o
8 du matin (entrants/sortants) en uvp/h (Hetles) ) (DD (i)
g
2 Flux liés a Calcia a I'neure de pointe
m du matin (entrants/sortants) en (15/15) (15/15) (15/15) (15/15)
- uvp./h)
S
o
h -7 N iy
= Flux liés au garage a bennes a I'heure
= de pointe du matin (entrants/sortants (25/25) (25/25) (25/25) (25/25)
(@) en uvp/h)
Flux en en lien avec le parking
Indigo (entrants/sortants en uvp/h) e Uzg) (=at=g) (@)
D
(S
Q
IS
3 Flux en lien avec I'acces Victor
-
= Hugo entrants/sortants en uvp/h) W) (519 (Cab) )
<

Env. 385 uvp Env. 395 uvp Env. 365 Env. 340 uvp

TEvAL (Eoun B ez / heure / heure uvp / heure [ heure

Tableau 13 : flux entrant et sortant du projet UVE (y.c. la station GNV) de Calcia et du garage a bennes au
niveau du carrefour Bruneseau a I'heure de pointe du matin (8h-9h).

Impact du projet UVE sur le fonctionnement du carrefour Bruneseau

L'impact du projet UVE sur le fonctionnement du carrefour est nul ou positif, car les flux sont stables
ou diminuent sur la branche d'accés au site.

Les variations des flux en fonction des différentes étapes ne sont pas déterminantes pour le
dimensionnement et le fonctionnement du carrefour Bruneseau (variations faibles).

Impact du projet UVE sur le fonctionnement de I'acces parking rue Victor Hugo

Les flux de VL accédant au parking par la rue Victor Hugo apparaissent dés I'étape 2. La rue Victor Hugo
accueille environ 6'400 véhicules par jour (TMJA source APUR) actuellement, soit environ 300 a 350
véhicules par heure pour chaque sens aux heures de pointe.

Les flux d'entrée au parking sont faibles (120 véhicules / jour, maximum 15 véhicules a I'heure). L'impact
sur le fonctionnement de la rue Victor Hugo est donc négligeable.

Impact du projet UVE sur le fonctionnement de I'accés parking Indigo

8 un poids lourd représente 2 uvp, un véhicule léger 1 uvp et un deux-roues 0.5 uvp.
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Les flux en accés au parking Indigo liés au projet UVE sont faibles, a la journée et a I'heure de pointe
dimensionnante. L'impact sur le fonctionnement de I'acces au parking est donc négligeable.
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Paris, le 13 avril 2017 Transitec
S. Aubry P. Zylberblat Q. Le Montagner
Directeur d'étude Chef de projet Ingénieur d'étude
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Annexe 1 — Programme de comptages détaillé

Les mesures ont été effectuées du 4 au 10 juillet 2016 aprés validation par I'exploitant de la pertinence de ces
dates. Les deux secteurs concernés sont le secteur Bruneseau et I'entrée de la déchetterie par la rue Victor Hugo.
Les données suivantes ont été mesurées sur la semaine :

Comptage du nombre de véhicules en entrée nord du site (rue Bruneseau) donnant le flux de véhicules
entrant heure par heure pendant une semaine (distinction véhicule léger (VL) / poids lourds (PL).

Comptage du nombre de véhicules en sortie nord du site (rue Bruneseau) donnant le flux de véhicules
sortants heure par heure pendant une semaine.

Comptage du nombre de véhicules au niveau de I'entrée sud — déchetterie donnant le flux de
véhicules entrants heure par heure pendant une semaine.

Comptage du nombre de véhicules au niveau de la sortie sud — déchetterie - donnant le flux de
véhicules sortant heure par heure pendant une semaine.

Comptage du nombre de véhicules au niveau de I'accés au centre de tri donnant le flux de véhicules
heure par heure pendant une semaine en lien avec le centre de tri.

Lors de la journée du lundi 4 juillet deux relevés plus précis ont été effectués sur la période 9 h — 14 h au niveau
de l'acces SYCTOM Bruneseau :

Durée d'attente des véhicules en entrée au niveau de la barriére de I'lPXI11 ;

Direction prise par les véhicules sortants de I'IPXIII.
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